Kiitahya Ili Karayolu
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1. Giris

Kitahya ili ge¢cmisten gelecege uzanan cizgisi, zengin yeralti ve yeristli kaynaklari ve icinde
barindirdigi insan potansiyel ile Anadolu’nun 6nemli merkezlerinden biri konumundadir.

Osmanlinin son déneminde ve Cumbhuriyetin kurulusunu takip eden yillarda yasanan sikintilarin
asilmasi ve devletgi sanayilesme stratejisinin bir uzantisi olarak kamu isletmeleri kurulmustur. Bu
isletmelerin varlig1 gerek karayolu ve gerekse demiryolu tasimaciligini 6n plana ¢ikarmistir. Ancak
uzun yillar iginde, gerek Kiitahya’nin diger illerle gerekse il icindeki yerlesim ve liretim birimlerine
olan ulasiminda problemler net olarak ¢ézlilememistir.

Yapilan toplantilar, Ankara’ya yapilan ziyaretler, blrokrat ve siyasilerin yerine getirilemeyen vaatleri
neticesinde, gevre illerde ulastirma alaninda yasanan gelismeler, Kiitahya’da goriilememistir. 2000°li
yillara kadar demiryolu konusunda ciddi hicbir yatirim yapilmazken, karayolu konusunda ¢ok zayif ve
yetersiz yatirimlar gerceklestirilmistir. Havayolu ulasiminda ise higbir adim atilamamistir.

2002 sonrasi donemde, Zafer Bolgesel Havalimani faaliyete girmistir. Kiitahya'yi ¢evreleyen Usak,
Afyonkarahisar, Manisa, Bilecik, Bursa gibi illerden olduk¢a ge¢ olmakla birlikte karayolu konusunda
gelismeler yasanmaya baslamistir. Yiiksek Hizh Tren konusunda Ankara — izmir hatti kapsaminda
Alayunt (Kltahya) istasyonunun yatinm programina alindigi ifade edilmektedir. Ancak
gerceklesmenin zaman alacagi muhakkaktir.

istanbul, Kocaeli, Sakarya, Bursa ve Bilecik illerinde yatirm alani bulamayan sanayici icin uygun
ortamin bulundugu, tesvikten yararlanan ve biylk bir gelisme potansiyeli bulunan Kitahya’nin il igi
ve il disina ulasiminin daha iyi kosullarda saglanmasi durumunda 6nemli bir atiim yapma sansi
bulunmaktadir. Ancak son donemde yasanan olumlu gelismelere ragmen Kitahya ulastirma alaninda
istenilen noktada degildir.

8 Nisan 2015 tarihinde TOBB tarafindan diizenlenen ve Basbakan Sn. Ahmet Davutoglu ve
ekonomiyle yakindan ilgili dokuz bakanin hazir bulundugu 8.Ticaret ve Sanayi Surasi’'nda, Kiitahya
Ticaret ve Sanayi Odalari ve Ticaret Borsasinin ortak talebi olarak Kiitahya’nin ulasim sorunu dile
getirilmistir. Surada dile getirilen sorun ve ¢6zim 6nerisi soyledir:

Kiitahya’nin ulastirma alanindaki temel sorunu; Kiitahya’nin cevre illere, ana sanayi ve

ticaret merkezlerine ve il merkezinden kendi ilgelerine olan ulasim aginin yetersizligidir.

Kiitahya oda ve borsalarinin ¢6ziim énerisi_ise séyledir: Kiitahya’yi Balikesir (izerinden

Trakya’ya baglayacak olan Canakkale Bogaz Kopriisii projesinin ve Kiitahya’y! Tavsanli-
Domani¢-inegél-Bursa iizerinden istanbul’a baglayacak olan izmit Kérfez Gegisi
projesinin hayata gecgirilmesi gerekiyor. Canakkale bogazi iizerine yapilacak képrii ile
Kiitahya hem Avrupa’ya baglanmis olacak hem de Avrupa’nin Anadolu’ya baglanti
yolunun lizerinde olmasi nedeni ile her alandaki gelismislik seviyesi yiikselecektir.
Bunlara  badgli  olarak  Balikesir-Kiitahya ve  Bursa-inegél-Domanic-Tavsanli
glizergdhlarinin nitelikli karayoluna dénlistiiriilmesi gerekmektedir.

Istanbul-Antalya hizli tren hattinin Kiitahya’dan gecirilmesi de ilin gelisimine 6nemli bir
katki yapacaktir. Kiitahya hizli tren hattinin yapilmasi ile Kiitahya-Eskisehir-Ankara ve
Klitahya-Eskisehir-Konya hatlari da devreye girebilecektir.



Ozellikle Kiitahya-Gediz-Simav karayolunun, Tavsanli-Emet-Hisarcik karayolunun,
Simav-Sindirgi-Balikesir karayolunun ve Simav-Demirci-Manisa karayolunun nitelikli
karayolu haline getirilmesi, hem il merkezinin ilgelerle olan baginin gliclenmesine hem
de ilgelerin diger illerle olan ticaretinin artmasina yardimci olacaktir.

Kitahya'nin ulastirma alanindaki sorunlari, 8.Ticaret ve Sanayi Surasi sonrasinda olusturulan ve iginde
Kitahya’'daki ticaret ve sanayi odalari, ticaret borsasi, esnaf ve sanatkarlar odasi baskan ve meclis
tiyelerinin ve kalkinma ajansindan temsilcilerin bulundugu KUTAHYA YEREL KALKINMA PLATFORMU
glindemine alinmistir.

Bu rapor, Kiitahya Yerel Kalkinma Platformu’nun alt galisma grubunun yaptigi toplantilarda ele alinan
basliklari ve degerlendirmeleri de icermektedir. Kullanilan veriler resmi kaynaklardan alinmistir.



2. Kutahya’da Mevcut Durum
2.1. il Geneli Degerlendirme

Kiitahya’daki karayolu mevcut durumunu géstermek icin éncelikle iL YOLLARI ve DEVLET YOLLARI
hakkinda bilgi vermek gerekmektedir.

5 Eylil 2011 tarih ve 28045 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan Karayollari Genel MudirlGgi Goreyv,
Yetki ve Sorumluluk Yénetmeligi'nin 4. maddesi H bendine gore iL YOLU; Belediyeler veya diger
kurumlarin sorumlulugunda bulunan yollar disinda kalan, illeri birbirine, Devlet yollarina, limanlara,
tersanelere, demiryolu istasyonlarina, hava alanlarina ve kamu ihtiyacinin gerektirdigi diger yerlere
baglayan ve bir il siniri iginde baslayip biten karayollarini ifade etmektedir.

Ayni yonetmeligin 4. maddesi D bendine gére DEVLET YOLU; Belediyeler veya diger kurumlarin
sorumlulugunda bulunan yollar disinda kalan ve transit trafigi, illere, limanlara, tersanelere, hava
alanlarina, demiryolu istasyonlarina, sinir kapilarina kesintisiz olarak ulastiran ana karayollarini ifade
eder.

Tablo 1, Kitahya ve komsu illerde Devlet Yolu uzunluklari verilmistir. Buna goére, Kiitahya’da 505 km.
uzunlugunda asfalt yol bulunmaktadir. Ancak bu yollarin sadece %43’lG bolinmis yoldur. Bu oran
Kitahya'ya komsu olan iller igcinde en diistiik rakamdir.

Tablo 1: Kiitahya ve Komsu illerde Devlet Yolu Uzunluklari (01.01.2015)

Asfalt Asfal.t Asfalt Bolinmis Toplnam Asfaltin
Betonu sathi Toplam Yol Yuzde Kag
Kaplama Bolinmds Yol?
Afyon 429 123 552 467 % 84,60
Balikesir 395 240 635 461 % 72,60
Bilecik 143 68 211 139 % 65,88
Bursa 279 182 461 310 % 67,25
Eskisehir 296 88 384 302 % 78,65
Kitahya 202 303 505 220 % 43,56
Manisa 310 275 585 404 % 69,06
Usak 116 57 173 141 % 81,50

Kaynak: Karayollari Genel MudurlGgu
http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Istatistikler/DevletvellYolEnvanteri.aspx

Kitahya ve komsu illerdeki il yollarini gosteren Tablo 2'ye goére, 411 km’lik toplam asfalt il yolunun
bolinmis olan kismi hi¢ yoktur. Komsu iller arasinda Balikesir'in en yiksek orana sahip oldugu
anlasilmaktadir. TR33 Bolgesinde ise Usak ve Afyonkarahisarin bu konuda oOne ciktiklari
gorilmektedir.


http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Istatistikler/DevletveIlYolEnvanteri.aspx

Tablo 2: Kiitahya ve Komsu illerde il Yolu Uzunluklari (01.01.2015)

Asfalt

Toplam Asfaltin

BA:"cfj:u Sathi T'gs;;l:n BOIL;ZT]US Yiizde Kacl
Kaplama Bolinms Yol?
Afyon 16 457 473 25 % 5,29
Balikesir 23 436 459 56 % 12,20
Bilecik 18 230 248 8 % 3,23
Bursa 83 515 598 28 % 4,68
Eskisehir 4 461 465 3 % 0,65
Kiitahya 8 403 411 0 % 0,00
Manisa 0 507 507 9 % 1,78
Usak 1 296 297 21 % 7,07

Kaynak: Karayollari Genel Mudurlugi
http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Istatistikler/DevletvellYolEnvanteri.aspx

Kitahya'da ve komsu illerde 2003 sonrasinda yapilan boliinmus yollara iliskin istatistikler Tablo 3'te
verilmistir. Buna gore, 2003-2013 arasinda Afyonkarahisar’da 430,1 km, Manisa’da 316,7 km, Usak’ta
114,7 km ve Kitahya'da 216,8 km bolinmiis yol yapilmistir.

Tablo 3: 2003 Sonrasi Yapilan Boliinmiis Yollar (il ve Devlet Yolu Toplami)
01.01.2003 Tarihi ~ 2003-2013 Tarihleri 31.10.2013 Tarihi
itibariyle Bolinmis Arasinda Yapilanlar itibariyle Toplam

Yol (Km) (Km) Bolinmis Yol Agi (Km)
Afyon 53,6 430,1 483,7
Balikesir 75,6 438,1 513,7
Bilecik 22,0 141,6 163,6
Bursa 199,6 2440 443,6
Eskisehir 90,0 214,0 304,0
Kiitahya 22,5 216,8 239,3
Manisa 80,5 316,7 397,2
Usak 29,0 114,7 143,7

Kaynak: Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Ulasan ve Erisen Tirkiye 2013 Raporu,
Kasim 2013, Sayfa 55-57.

Zafer Kalkinma Ajansi tarafindan hazirlanan TR33 Bolgesi 2014-2023 Bolge Plani verilerine gore
(Harita 1’e bkz.), bolge ilceleri erisilebilirlik endeksi degerleri asagidaki haritada verilmektedir. Bu
veriler 1si8inda, Kiutahya ilinde, il merkezinden sonra erisilebilirligi en yiksek ilge Tavsanli’dir. Daha
sonra sirasiyla Gediz ve Simav gelmektedir.

Ayrica Sekil 1'de gosterilen TR33 bolgesi ilceleri arasindaki nakliye hacimleri gésterilmektedir. Bu sekil
incelendiginde, Kiitahya’'nin Gediz ve Simav ile olan baginin zayifhg dikkati cekmektedir.


http://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Istatistikler/DevletveIlYolEnvanteri.aspx

Harita 1: TR33 Bélgesi ilgelerinin Erisilebilirlik Endeksi

(Kaynak: Zafer Kalkinma Ajansi, TR33 Bolgesi 2014-2023 Bolge Plani)

Sekil 1: TR33 Bolgesi ilgeleri Arasindaki Nakliye Hacimleri

Tavsanh @ Domanic
~

mirdag

Dazkir! Huzih d Bagmakgi

(Kaynak: Zafer Kalkinma Ajansi, TR33 Bolgesi 2014-2023 Bolge Plani)



2.2. ilge Bazinda Degerlendirme

Yukaridaki tablolarda agikca goriindiigi gibi béliinmus yol konusunda oldukga zayif olan Kitahya’da
ilce bazinda yollarinin durumu asagida degerlendirilmektedir.

2.2.1. Simav ve Gevre ilgelerin Yollari

Simav glinimuz Tirkiye’sinde ulasim sikintisini en fazla yasayan ilgelerin basinda gelmektedir. 2011
yilinda yasanan deprem felaketi sonrasinda hem sosyal hem de ekonomik agidan biiylk bir ¢okiinti
yasamakta olup ilge, cevre il ve ilgelere gé¢ vermektedir. Yasanan bu sorunlarin ve gdoglerin
engellenebilmesi icin en biylk ¢6ziim ise yol problemlerinin ortadan kaldirilmasi olacaktir.

Gediz — Simav Karayolu: Kiitahya — Gediz — Usak boliinms yolu kapsaminda, Gediz — Abide arasinin
insasi devam etmektedir. Ancak Abide - Simav arasina yonelik bir ¢alisma bulunmamaktadir. Abide —
Simav arasl 35 km’lik mesafeye sahiptir. 1980’lerin basinda yapilan bu yol, bugiinki trafik akisini
tastlyamamaktadir. Yapimi devam eden Kitahya — Gediz — Usak bolinmis yoluna ilave olarak
gercgeklestirilecek Abide — Simav - Sindirgl bolinmis yolu, ayni zamanda Denizli - Usak - Balikesir
baglantisini saglayacaktir.

Simav — Selendi Karayolu: Simav’in Usak izmir yoluna en kisa baglanti noktasi olan Selendi (Manisa)
ile arasinda 56 km’lik yolun 1A sinifinda yol yapilmasi gerekmektedir. Simav ile Usak - izmir yolu
Gzerinden Selendi yol ayrimina olan mesafe 110 km iken, bu yolun tamamlanmasi ile mesafe 50
km’ye inecektir.

Simav — Hisarcik — Emet - Tavsanh — Bursa Karayolu: S6z konusu yolun Simav-Tavsanl boliminin
ihalesi yapilmis olup, Danis Grup tarafindan insasi devam etmektedir. Fakat ihaleyi alan firmanin
mahkemelik olmasi nedeni ile yapim isi durmustur. Tavsanli - Bursa arasinda ise her hangi bir ¢calisma
bulunmamaktadir.

Harita 2: Simav’a Ait Mevcut Yol Durumu




Simav — Dagardi Karayolu: Simav ilgesinin Bursa iline en kisa yolu olan ve bu gilizergah lzerinde
Simav’a bagh 3 belde ve 40’dan fazla koéyln ulasimini sagladigi yolun, bir béliminde buyuk
iyilestirme c¢alismasina baslanmigtir. Blylk iyilestirmenin Simav — Bursa - Harmancik arasinda
tamamlanmasi durumunda, bélgenin ¢ok dnemli bir ulasim ciddi bir sekilde gelisecektir. Bolgesel
olarak goc¢ilin en fazla yasandigi bolgenin sorunlarini ¢ozme konusunda 6nemli bir adim olacaktir.

Simav — Demirci — Salihli Karayolu: Simav - Demirci arasinda yapimi 1986 yilinda baslayan ve hala
devam eden yolun 2015 yilinda tamamlanmasi bekleniyor.

Harita 3: 2023 Yilina Kadar Yapilmasi Planlanan Yollar

2.2.2. Tavsanh ve Gevre ilgelerin Yollari

Kiitahya — Tavsanh Karayolu: Bélinms yol olarak tamamlanmistir.

Tavganl — Dursunbey — Balikesir Karayolu: 1976 yilinda ihale edilen yol, Biilbil insaat tarafindan
bolinmis yol olarak insa edilmektedir. 90 km’lik yolun 30 km’si béliinmUs yol olarak insa edilmistir.
60 km’lik bolimd ise heniiz tamamlanmamistir.

Tavsanl — Cavdarhisar Karayolu: Son donemde yatirim yapiimamistir.
Tavsanli — Domanig - inegdl Karayolu: Yapimi baslayan yol, son dénemde yarim kalmistir.

2.2.3. Gediz ve Cevre ilgelerin Yollari

Kiitahya — Gediz — Usak Karayolu: Bayburt Grup tarafindan bolinmis yol olarak insasi devam
etmektedir. Kiitahya — Abide arasinin yakin zamanda tamamlanmasi beklenmektedir.



Gediz — Altintas Karayolu: Bu yol, Altintas ilcesinden bulunan Zafer Havalimani’na Gediz ve
cevresinden en kisa ulasimi saglamaktadir. Ancak su anda oldukca yetersiz, dar ve asfalt kalitesi
duslktar.

Gediz — Hisarcik — Emet Karayolu: Gediz (izerinden Hisarcik ve Emet ulasimi ¢ok dar ve kotl bir
zeminde gerceklesmektedir.

Harita 4: Kiitahya i¢in Planlanan Béliinmiis Yol, 1A, Bilyiilk Onarim ve Tamamlanan Béliinmiis Yollar
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3. Kitahya’yi Olumlu Etkileyen Gelismeler

*,

% Cevre illerde ve 6zellikle istanbul, Kocaeli, Sakarya, Bursa gibi sanayi merkezlerinde organize
sanayi bolgelerinde ¢ok yiiksek fiyatlar karsiliginda bile yer bulunamamaktadir. Kiitahya’'daki
organize sanayi bolgelerindeki fiyat diizeyi oldukga cazip firsatlar sunmaktadir. Bu yoniyle
Kitahya bliyuk bir potansiyeli barindirmaktadir.

Y/

% Kitahya’ya yakin olan liman sehirlerinde de (istanbul, izmir, Gemlik vb) yatirim igin yer
bulunmamaktadir. Kitahya, yatirrma hazir mevcut durumu ve konumu itibariyle 6nemli bir
potansiyeli haizdir.

R/

% Kltahya’da mevcut OSB’lerin kapasitesi artmakta ve Altintas ilcesinde yeni bir OSB
kurulmaktadir.



4. Kiitahya’ da Karayolu ihtiyacini Arttiran Gelismeler

4.1. ihtisas Gimrigi

“Porselenden sofra ve mutfak esyasi” ve “Seramikten sofra ve mutfak esyasi” kapsamindaki triinlerin
herhangi bir (ilke ayirimi yapilmaksizin serbest dolasima giris islemleri Ankara, Erenkdy ve izmir TIR
Gumrik Mudirliginden gerceklestirmektedir.

01.11.2013-14.11.2014 tarihleri arasinda bu driin tiirlerinde Turkiye genelinde gerceklesen ithalat
degerleri asagidaki tabloda verilmektedir:

Tablo 4: ihtisas Glimriigiine Konu Mal ithalati

Esyanin Tiirii Agirlik (Kg) Deger (S)
Porselen mutfak/sofra esya ithalat 44.820.722,92 170.018.160,35
Seramikten mutfak/sofra esya ithalati 8.752.027,52 23.422.497,30
Toplam 53.572.750,44 193.440.657,65

“Porselenden sofra ve mutfak esyasi” ve “Seramikten sofra ve mutfak esyasi” kapsamindaki ithalatin
% 85’inin (yaklasik 45 Bin Tonluk kisminin) sadece Erenkdy Gumrik Madirligiinden gergeklestirildigi
gorlilmektedir. Bu rakamlardan hava kargo yoluyla gelenler asagidaki tabloda verilmektedir:

Tablo 4: Mal ithalatinin Gergeklestigi Havalimanlari

Havalimani Adi Agirlik (Kg)

Atatlirk HL Kargodan 514.000
Esenboga HL Kargodan 1.200
Sabiha Gokgen HL Kargodan 3.000
Toplam 518.200

Bu rakamlara gore Kitahya Gimrik Mudirligi’'niin degerlendirmesi séyledir;

+»*Sadece mevcut ihtisas kapsamindaki esyanin toplam 53.572.750- Net/Kg. oldugu ve her bir
TIR Aracinin ortalama 15 Ton/Net kapasite ile esya tasiyabilecegi dikkate alindiginda
yaklasik 3.500 adet TIR Araci ile yuk tasinmasi ve/veya lojistik depolama hizmeti
verilebilecegi,

% Gercekte bu esyanin tamaminin TIR tasitlan ile nakledilmedigi, deniz yolu konteyner veya
Hava Yollari Kargo ile de naklinin yapilmis oldugu, hava kargo ile gelen esyanin kiiglk
araclarla veya parsiyel tasimayla naklinin gerceklestirildigi diisintldtiginde; yillik ortalama
4.500 adet aracin sadece ihtisas gimrigi olmasindan dolay! Kiitahya Glimrik sahasina
gelecegi, dngorilmektedir.

Belirtilen rakamlara Kitahya’da yerlesik firmalarin yapabilecekleri ithalat/ihracat faaliyetleri DAHIL
DEGILDIR. Bu durumun ayrica dikkate alinmasi gerekmektedir.

Bu kapsamda Kitahya’da kurulmakta olan ihtisas gimrigi sayesinde arag ve 6zellikle agir vasita
trafigi artacaktir. Bu nedenle ulasim sorunun ¢éziilmesi 6nemlidir.

4.2. Canakkale Bogaz Koépriisii

Yapilan agiklamalara gore; yapimina onlimizdeki donemde baslanmasi planlanan Canakkale Bogaz
Kdprii yolunun istanbul’un Silivri ilcesi’'nden baslayacagi, Tekirdag’in Marmara Ereglisi, Corlu,
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Stleymanpasa, Malkara ilcelerinden gecerek Canakkale’ye ulasacagl ifade edilmektedir. Canakkale
kopristu otoyol glizergdhinin, Canakkale’nin Gelibolu, Lapseki, Can ve Yenice ilceleri lizerinden
Balikesir Balya ilcesinde son bulacagi belirtilmektedir.

Bu kopriinin ve baglanti yollarinin yapilmasi ile Kiitahya’nin Avrupa ile olan ulasimi kolaylasacak ve
ticari bir cazibe merkezi olma durumu ortaya ¢ikacaktir. Kiitahya il i¢i yollarinin tamamlanmasi
durumunda ise Simav — Hisarcik — Emet — Tavsanl izerinden Avrupa hattina ulasmak kolaylasacaktir.
Bu nedenle Kitahya'yl Tavsanli — Dursunbey Uzerinden bu kopriye baglayacak olan glizergahin
yollarinin tamamlanmasi blyiik 5nem arz etmektedir.

4.3. izmit Korfez Gegisi

izmit Kérfez Gegisi Ege Bolgesinin istanbul ile olan ulagimini kisaltacak olan énemli bir proje olarak
giindemdedir. Kérfez Gegisinin tamamlanmasiyla Gemlik — Bursa — inegél — Tavsanh — Kiitahya ve
baglantisinin kurulmasi ve Kiitahya’daki tiretimin istanbul’a ulagmasi kolaylasacaktir.

4.4. Biiyiik Anadolu Lojistik Organizasyonu (BALO)

BALO, lojistik sektoriine demiryolu agirlikli intermodal tasimacilik hizmeti sunmaktadir. 2011 yilinda
Tlrkiye’nin ¢ati sivil toplum oOrgiitlii olan TOBB Tirkiye Odalar ve Borsalar Birliginin 6nciligi ve
katiliminda, Tirkiye’nin birgok yoresinden, oda, borsa ve organize sanayi bolgelerinin istiraki ile 94
ortakla kurulmustur.

UTIKAD Uluslararasi Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Derneginin de ortagi oldugu BALO’nun
kurumsal yapilanma hazirliklari 2012 yilinda gergeklestirilmis ve 2013 yilinda lojistik sektoriinde yer
alan nakliyeci ve forwarder firmalara blok tren ile yik tasimaciligl hizmetini sunmaya baslamistir.
BALO, Tirkiye sanayici ve ticaret adamlarinin lojistik sektoriine 6nemli bir yatirimidir.

Harita 5: BALO Aktif ve Planlanan Terminalleri
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. Aktif Terminaller [ 4

PlanlananTerminaller
Uluslararasi Tarifeli BALO Blok Trenleri ile daha ¢ok proje bazli veya kontrat lojistigi olarak donemsel
gerceklestirilen demiryolu tasimaciligini, konteyner-vagon yatirimlari ile olagan ve siirekli bir hizmet

haline getirilmistir.
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Anadolu-Avrupa arasinda haftada 3 karsilikli blok tren cikarilmakta ve haftanin her giini sevkiyat
hedeflenmektedir. Dogu Avrupa icin Macaristan’daki Sopron terminaline, Kuzey Almanya ve Benelux
Ulkeleri igin Duisburg ve Orta Almanya igin Ludwigshafen terminalleri ile Gliney Almanya’da Giengen
terminaline ulasilmakta ve Duisburg-Tekirdag arasinda ihracatta 6 giin ve ithalatta 5 giin transit sire
ile calisiimaktadir.

Cin hiikiimetinin Dogu Cin’de Uretilen Grdnleri limana getirmek yerine tren ile Avrupa’ya aktarma
surecinin baslamasi ve bu glizergahlardan birisinin de Anadolu cografyasi oldugu gerceginden
hareketle BALO projesinin 6nemli bir potansiyeli icerdigi ifade edilebilir.

Kitahya BALO projesinde aktif bir terminal konumundadir. Bu avantajin yol konusunda atilacak
adimlarla birlesmesi durumunda Kiitahya terminali, dnemli bir lojistik merkez haline gelebilir.

4.5. Yiiksek Hizli Tren (YHT)

Ankara — Eskisehir — Konya — istanbul istasyonlari bulunan Yiiksek Hizli Tren icin Kiitahya’ya Raybiis
seferleri bulunmaktadir. Ankara-izmir YHT projesi kapsaminda Kiitahya — Alayunt (Kiitahya Gar ile
Alayunt arasi 11 km. ve arabayla 20 dk.) istasyonu planlanmaktadir. Bu durum, Kiitahya ve ilgelerinin
ticareti ve yolcu tasimaciligini olumlu yonde etkileyebilecektir. Ancak Kitahya — Alayunt’a ilgelerden
baglantinin nitelikli bir karayolu ile baglanmasi durumunda bu etki daha yiksek seviyede olacaktir.

4.6. Limanlara Ulasimin Hizlanmasinin Olumlu Sonuglan

Kitahya'nin karayolu ulasiminin iyilestiriimesi neticesinde Bandirma, Aliaga ve Candarli limanlarina
ulasimin kolaylasmasi ve sonrasinda bolgesel ticaretin gelismesi mimkiin olacaktir. Bu konuda
atilacak adimlar, 6nemli bir ticari gelismeyi de beraberinde getirdigi gibi Kitahya’'nin daha fazla
yatirim almasina imkan saglayacaktir.
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. Yapilmasi Gerekenler
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Gediz — Simav Karayolu insasl yeni bir ihale yoluyla degil, is artisi yoluyla Bayburt Grup’a
verilebilir.

Simav — Hisarcik — Emet - Tavsanli Karayolu ¢alismalarinin hizlandirilmasi gerekmektedir.
Simav — Dagardi Karayolunun iyilestirme ¢alismalarinin hizlandirilmasi gerekmektedir.
Simav — Demirci — Salihli Karayolu yatirim programina alinmalidir.

Simav — Selendi Karayolu yatirnm programina alinmalidir.

Kitahya - Gediz — Usak Karayolunun takibi yapilmalidir.

Gediz — Altintas Karayolunun yatirim programina alinmasi ve takibinin yapilmasi
gerekmektedir.

Gediz — Hisarcik — Emet Karayolu yatirnm programina alinmasi gerekmektedir.
Tavsanli — Domanig — inegél Karayolunun yarim kalan ¢alismalari yeniden baslatiimalidir.
Tavsanli — Dursunbey — Balikesir Karayolunun yarim kalan 60 km’lik kismi tamamlanmalidir.

Tavsanl — Cavdarhisar Karayolu yatirim programina alinmalidir.
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